Newsletter

Willkommen zum ersten Lange Flugzeugbau Newslet =r
Im Rahmen des Relaunch unseres Internetanf8ttamier

2006 hat die Firma Lange Flugzeugbau nebestéatetigeti

Neugestaltung detomepagedie Einfihrung eines Email-

Newsletters vorgesehen und angekiindigt. Nsowisttedie

erste Ausgabe ist fertig und verschickt.

LANGE ?

Stolpersteine. Jedoch der unbedingte Glaubeme ddesei
und das hohe Engagement von ihm und seinemlfE@sam hie
den Firmengriinder Axel Lange stets auf Kurshied tes
Projekt schlieRlich in Form des einzigartigesegléosor

Antares 20E zum verdienten Erfolg.

Seit Beginn der Vorserienfertigung in 2004 ¥ rattares

Wir mochten mit diesem Newsletter unsere Kuhden noggriig gestellt werden, die nach Deutschland, @Ewdop

umfassender Uber das aktuelle Geschehen im Haeise au

Laufenden halten als bisher und bedanken ungréi®eth
Interesse.
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Firma Lange

10jahriges Jubilaum
In 1996, also vor nunmehr 10 Jahren, hat dieaRgma

Ubersee ausgeliefert wurden. Darunter befinalechsiniei
Exemplare des jlungsten Sprdssling aus dem Hgese Lan

Flugzeugbau - der 18m-Variante Antares 18S/T.

Liefersituation / Probefliige
Mit Erteilung ditusterzulassuffigr die Antares 20E konnten

wir erwartungsgeman einen deutlichen Anstiegzeeig+I
verkaufe verzeichnen. Deshalb ist es auch taohtictrs
dass die Lieferzeit fir Neubestellungen alks-Mothelle

bereits im Friihsommer 2008 liegt.

Die monatliche Verkaufsrate seit Sommer liegt alg wer
Flugzeugen deutlich Gber unserer ProduktioAtkspaziss
mit einem weiteren Anwachsen der Lieferfristbmen ist.
Selbst der November hat mit seinem Uberdulichsghtett
Wetter daflir gesorgt, dass noch einige Interegsente

schénen Probefligen gelangt sind.

Das ist gut fir uns — aber eventuell schleshjefiigen, der
mdglichst schnell auch in den Besitz seinesiJzaug#b
gelangen mochte. Deshalb bieten wir unseren ikunden
Winter an, sich durch Abschluss eines Kaufuerteags
Probeflugvorbehalt eine feste Werknummer zuEsidiegtrn
dann im Frihjahr oder Sommer die MéglichkeKagkine

entscheidung bei guten Thermikbedingungen grindlich

Flugzeugbau GmbH ihren Betrieb aufgenommen, mit d%erprﬂfen.

ehrgeizigen Ziel, ein vollig neues Hochleisalfiggzegg
mit einem noch nie dagewesenen elektrischeskémtepb

zu entwickeln und auf den Markt zu bringen.

Es sind in der Folge viele Jahre ins Land geganggigab

im Laufe der Zeit sicherlich einige schier undbbegwi
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Sollte der abschlieBende Probeflug nicht zerbhgitieles
Kunden ausfallen, kann er bei voller Erstattdngatiéung
vom Kaufvertrag zurticktreten. Diesen Probefiaigieben
wir unseren Interessenten seit der ersten Antallesdings

ohne bisher je in Anspruch genommen worden zu sein.

Ausgabedatum: 22.02.2007


http://www.lange-flugzeugbau.com/

Préasentationen 2006/07 resultierte zum Zeitpunkt der Zulassung einifeasgeme
Wie in den vergangenen Jahren war Lange Flugaeslgbau oyirem zuverlassiges Flugzeug.

in 2006 wieder auf zahlreichen Veranstaltureggnuprader
November — Segelflughochsaison in Schottland?

Fliegerwelt die Besonderheiten der Antares udeéoder Es gibt viele Piloten, die ihr Hobby im Wibengebend an

elektrischen Antriebssystems naherzubringen. den Nagel héngen und sich anderen Dingen des Lebens

Besonders gefreut haben wir uns uber die Eimladung widmen. Dann gibt es wenige, die weder Aufw#iadteoch
ILA 2006 bei der wir das tagliche Flugprogramm mit einescheuen, um ihren Flugtrieb wéahrend des Wintkers auf
Antares 20E erganzen durften. Unser VorfllarpRateOl Sudhalbkugel stillen zu kénnen.

Thorsen hat einen netten Mitschnitfoaksibe-Filnins Es gibt aber auch einen Mann namens John Diins.

lebt in Schottland, ist seit Marz 2006 Besitz&ntires 20E

Auch fanden unsere Flugzeuge auf allen deuksghsprac mit der Werknummer 25 und hat in den erstervestireiNo

Internet gestelt.

Segelflugtagen wieder ein groRes und interdagiditam, tagen bereits 2250 km im OLC erflogen — im&chottla

in Aschaffenbyr@ell am SeéOsterreich) und zuletzt am

Dabei konnte er sogar den bis dahin glltigelnerbritis
Geschwindigkeitsrekord Uber einen 500 km-Zab-Riiodkk

Uberbieten (noch im Anerkennungsverfahren). Um das

vergangenen WochenendeBiel (Schweiz), wo unser

revolutionarer Antrieb entwickelt worden ist.

Daneben konnten unsere Antares-Modelle audheaeri kle  Schottland zu erreichen, musste er bis an dist&Nordk
Veranstaltungen wie Présentationstagen in deiz SchweSchottlands (58,5° N) fliegen — soweit wie noch kei

(BirrfeldSchéanisund in der Region Berlin oder im Rahmen vorSegelflieger vor ihm.

Wettbewerben begutachtet und probegeflogen werden.

Unsere nachsten offentlichen Auftritte werdbinedber

landische SegelfliegertagEindhoven (am 16.12.2006 mit

Antares 18S), d&SA Conventidn Memphis, Tennessee,
USA (am 8.-10.02.2007 mit Antares 20E)AER@i200in
Friedrichshafen (19.-22.04.2007 mit Antare83DEetn1

Antares 20E

EASA-Musterzulassung

Fur unser Topmodell, den Elektromotorsegler28@&tares

haben wir am 14.07.2006 seitens der Europaischen Wellenfliegen ,auf der Insel"

Zulassungsbehtrde EASA die Musterzulassung runter dgein Erfolgsgeheimnis ist — neben dem Besitz einer
Nummer EASA TCDS No. A.092 erhalten. Antares 20E — die Umfassende Kenntnis von gNellenflu

Im Vorfeld der Musterzulassung sind bereitgelat Riud bedingungen in den schottischen Highlands. Sausvie K

der Elektroantrieb fiir den Betrieb in Motoraadleim Ohlmann wohl jeden Stein der Alpen und nundadeh bal

Motorflugzeugenden der Kategorie VLA zugela&eserbieor Anden beim Namen kennt, ist John Williamsaigekeirin

finden dazu mehr Infos auf uridemeepage den schottischen Bergen zu Hause.

Damit wurde die erfolgreiche Breitenerprobungstées M Das half ihm sicherlich auch, die diesjahrigaufu&inM

Antares 20E abgeschlossen. Nicht zuletzt als Eigebn soaring Championship® mit seiner Antares 20haengew

I . - e i i i
ungewshnlich groRen \Vorserienstiickzahl (28 eF)IugzeugLesen Sie sein&mfahrungsberichir Antares 20E am Ende

des Newsletters.
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http://www.ila2006.de/ila2006/home/index.cfm
http://youtube.com/watch?v=7vaMEstfZ8M
http://www.segelfliegertag.de/index.html
http://www.flugplatz-zellamsee.at/
http://www.sgbiel.ch/SFK/SFK_de/index.html
http://www.sglenzburg.ch/
http://www.schaenissoaring.ch/
http://www.nzd.zweefportaal.nl/2006/news.php
http://www.ssa.org/convention/convention.asp
http://www.aero-friedrichshafen.de/
http://www.lange-flugzeugbau.com/htm/deutsch/aktuelles/neuigkeiten.html

Weitere Erfahrungsberichte von einer immer eyi$eten bereits ihre 18m-Antares geordert, so z.B.-tiéeliwgster
Zahl zufriedener Antares-Kunden finden Sie aeh unse Justin Wills (UK/NZ) oder der vielfache awesthaégstir

Internet-Seiten John Buchanan.

Erfolgreiche Systemmodifikation Sonderdrucke
Auch sehr gute technische System kdnnen immer nodur Antares 18S ist in der Ausgabe 06/2006 dassMaga

verbessert werden - nach diesem Motto hat sieh unseSegelfliegen der Testbericht "Bestleistung nort: Komf
Entwicklungsmannschaft der Aufgabe gestelledzictth Antares 18S" veroffentlicht worden. Dieser diegis un

auf die 12 V-Bordbatterie die Systemzuverlassikksn Sonderdruck vor und kann lhnen auf Anfrage tugesand
Anwendungskomfort der Antares 20E nochmalssernverbe  werden. Auch der Aerokurier-Test ,Antares 1&poGigpe

fur die 18 m-Klasse* aus dem Heft 09/2006 wéchgtemn

gedruckt bei uns und elektronisch auf unsereagelomep

Dabei wird die bisher verwendete NiCd-Batteneectivece
Hochleistungs-Gleichstromwandler ersetzt, di¥-Brdl
netze fur Avionik und Hydraulik direkt aus dera@@8V vorliegen.
stromkreis versorgen. Weitere Auszilige von Berichten tber uns undrodséte P

Durch diese Lésung wird die technische Konuasxitat finden Sie ifressechauf unserer Homepage.

elektrischen Systems reduziert, und das Einasiefwver Anhang: ,Antares Notes” von John Williams

des Motors erfolgt schneller. Dass ich zu meinem ersten Treffen mit einer Antares

aufgebrochen bin, hatte etwas kuriose Griindbatteich
Antares 18S/T

gehort, dass die Antares Uber ein groRes Cdikpitind

ich bin bei Gewicht und Grof3e schon sehr nafbeanziem
IDAFLIEG-Leistungsvermessung 2006

Kurz nach Fertigstellung unseres werkseigegpeRrd&y
Antares 18S Anfang Juli diesen Jahres sollteyziasyFauf Als ich dann die erste Antares in voller Leleegegesfen
der Leistungsvermessung der IDAFLIEG zeigen, ob di@be, war es ,Liebe auf den ersten Blick®, vaassickr

ehrgeizigen Ziele der Entwicklung erreicht aremtim k drei Stunden spater in ,Liebe auf den ersteerwhmlelte.

meiner LS 8.

Aufgrund der schlechten Witterung konnten deidsnige: Ich begann mir vorzustellen, wie sehr diesesyFiugjnen
abschlieRende  wissenschaftich Beurteilung der aerd? h nordlich von Edinburgh) entspricht, waneir zanelvoll

dynamischen Leistungsfahigkeit gegeben werden kann. fantastischen Tagen perfekte Wellenflugbedingrfingtem

) ) o ) — die Kombination von Komfort, guter Leistuopebei h
Die erste Analyse der wenigen Flige zeigt jgsodichd S _ o )
) Geschwindigkeiten und Eigenstartfahigkeit wah einfa
unsere hohen Erwartungen gut bestatigen lageen durf _ ]
o ) _ ) unwiderstehlich.
Ausgiebige Messungen bei hoffentlich bessemgm@adin

sollen im kommenden Jahr folgen. Seit Ubernahme meiner Antares 20E im Marz tiesen Ja

habe ich bereits Gber 200 h und etwa 9000 lken gefiiog
Internationaler Kundenkreis

Etwa ein halbes Jahr nach dem erfolgreicheyp destflu

Antares 18S liest sich die Kundenliste fiie Bdasaliinen

unsere Liebesbeziehung vertieft. Ich hattegbei Hingen
mehr als acht Stunden im Cockpit verbracht tenankoen

bereits wie ein Who-is-who der internatiorggeszElie. noch den perfekten Komfort genieRien. Die Gelafsgaeit

Ruckholtouren zuverlassig vermeiden zu konneniy gab

Neben dem dreimaligen Schweizer Meister WerngerDanz L . .
Vertrauen, in immer weiter entfernte und @mvirtlich

die allererste Antares 18S sein Eigen nennaabemauch Gegenden vorzudringen, in denen nur sehr webigen Au

weitere erfolgreiche Wetthewerbspiloten auszelerVdalt landefelder existieren — und im Winter stehandiesech
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http://www.lange-flugzeugbau.com/htm/deutsch/aktuelles/flugberichte.html
http://www.lange-flugzeugbau.com/htm/deutsch/medien/presseecho.html
http://www.scottishglidingcentre.co.uk/

voll mit Schafen. In 90 % der Féalle braucht rdantriden

nicht — aber wenn, konnte ich mich 100 % dassehver

Auch die Gleitleistungen stimmten — sogar lobwdemen

Jahr hinein langer stabil zu bleiben als frilezrmaglicht
uns gut fliegbare Novembertage, auch wenn digr Kage

sind.

Bedingungen der diesjahrigen UK Mountain Soaring

Championships verhalf mir der Segler zum Sasy wastw
ich wahrend der letzten sechs Jahre vergehiatit heitze.
Bei starken Wetterbedingungen ist die Antaics didrkl
Waffe der Wahl. Am 10.08.2006 brach ich astetiemden
britischen Geschwindigkeitsrekord fir ein JeRéckZiau
brechen, der bei 121 km/h lag. Der Start beagangn
war traumhaft, und bei nicht perfekten Wellenbeding
konnte ich einen Schnitt von 158 km/h reatisievan moch

vor der Wetterverschlechterung am Mittag wiedsezu

John Williams’ 300 km-Rekord vom August 2006

Der November ist eine Zeit, in der viele PéoBgiellgerate
Uber Winter einmotten — aber wir haben kuiralisa her
gefunden, dass es die beste Zeit des JahresrseDaka
Wettergeschehen in GrolR3britannien ist nichvol&ieht
sagbar, aber manchmal stoppt ein Skandinavietie Hoch
Atlantischen Sturmtiefs, die bis zum Osten a@Gnidisit
reichen. Wenn ein starkes Tief Stidnorwegensteltishth
eine nette Nord-West-Stromung bei steigenderab&ruck
Schottland ein. Wenn der Jetstream Uber underem&litp
und steigender Druck zu stark sich schlieReeddediak
verhindert, kdnnen die Bedingungen sehr gut seim. |

letzten Jahren scheint das Skandinavien-Hoshspiiein

John Williams’ 500 km-Rekord im November 2006

In den ersten zehn Tagen im November flogeci agewi

und konnte 2250 km fir den OLC sammeln. Das \whghlig
dabei mein Versuch, den britischen Rekord &i0érkdie
Ziel-Ruckkehrstrecke zu brechen — um das ian&chottl
erreichen zu kdnnen, musste ein neuer Wendémuohdam ge
werden, Tongue, ein Dorf direkt an der Nordkiisten&s

bei etwa 58, 5° nordlicher Breite — nordlibienzalande je

ein Segler gewesen war. Bei bis zu 7,5 Achtelurigsede

grad und Flughéhen zwischen 1800 m und 340 flog
wahrend des Abfliegens von Wellenkdmmen etila drgd km
zum Wechseln der Wellen etwa 240 km/h, um eldusZeitv
bei Sinkraten von 4 m/s und Gegenwind von 90 km/h z
minimieren. Am Ende waren Abflug und Heimkehren
schwieriger als die eigentlich ausgeschriebesue. Str
Letztendlich konnte ich mit 117 km/h den biskekigeh
eines Nimbus 3 um 5 km/h uberbieten. Beide Raterde
zwar noch auf ihre Anerkennung, aber das Pdéenzial

Antares ist Uber jeden Zweifel erhaben.

Ich liebe mein neues Spielzeug!
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